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1. INLEDNING

WSP tog under varen 2025 fram en trafikutredning for vag 17060 kopplat till ny planerad exploatering vid
Rastad fritidsby respektive vid Leras (se kartan nedan) pa uppdrag av Vaggeryds kommun.

Under hésten 2025 har Vaggeryds kommun gett WSP i uppdrag att utoka trafikutredningen med anledning
av att Ahults samfallighetsforening (vagféreningen) har yttrat sig och inkommit med synpunkter som behéver
beaktas. Dessutom har det framkommit andra kompletterande férutsattningar i form av att &ven detaljplanen
Grimsjo 1:14 vid Leras behover beaktas.

Vaggeryds kommuns éversiktsplan pavisar att kommunen ska utveckla landsbygden, vilket i detta fall
innebar bostadsutveckling. Utvecklingsomradena ligger langs befintlig véag 17060 som driftas av Ahults
samfallighetsférening och som &gs av fastighetsagare i omradet.

Detaljplanerna Rastad 1:6 och Leras 1:1 var ute pa samrad under perioden 2024-11-06 — 2024-12-20 och
under samradstiden inkom yttranden som menade att vagens kapacitet inte klarar en tkad trafikmangd.

Kommunen har darfér ansett att en trafikutredning behdver genomféras for att undersoka lampligheten med
att utveckla omradet med 30 bostadsfastigheter i Rastad och 7 bostadsfastigheter i Leras, vilket totalt
innebar en bebyggelse pa 37 nya bostadsfastigheter. Utéver dessa aven 10 fritidshus kopplade till
detaljplanen Grimsjo 1:14 (se kartan langre ner).

Utredningen syftar till att analysera den totala mangden fordon som férvéntas anvéanda vagen samt att
bedoma vilken paverkan den planerade exploateringen kan ha pa vag 17060. Dessutom ska det utredas om
vagens kapacitet ar tillracklig for att hantera den forvantade trafikmangden. Analysen ska dven visa pa vilka
atgarder som kan appliceras for att forbattra vagens kapacitet och trafiksakerhet.
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Figur 1. Lokalisering av detaljplanerna (lila markerade omraden), Rastad 1:6 i norr och Lerds 1:1 i s6der. Grimsjo 1:14 &r belagen
narmast séder om Leras 1:1, dvs. langst ner pa kartan (ej markerad p& kartan).
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Figur 3. Karta éver tankbar utformning av Lerds 1:1 (detta &r utkast fér antagandehandling av plankarta).
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Figur 4. Karta 6ver Grimsjo 1:14 (detta &r utkast for antagandehandling av plankarta).



Figur 5. Karta 6ver vag 17060 (gulmarkerad). | nedre vanstra hérnet syns delar av Vaggeryds tatort. E4 syns upp till vanster och véag 30
till héger i bild. Vag 17060 ansluter i norr till vag 815 och i sdder till vag 799.



Figur 7. Vy 6ver omradet som &r planerat att exploateras vid Rastad. Vy at nordvast.




Figur 8. Vy 6ver omradet som &r planerat att exploateras vid Leras (hitom den storre vagen vid maskinerna i bild). Vy dsterut.

Figur 9. Vy 6ver omgivningarna vid det omrade som &r planerat att exploateras vid Lerds (det nya omradet ska ligga bortom vag 17060
som syns i bakgrunden). Vy vasterut.




2. NULAGESBESKRIVNING AV VAG 17060

| detta kapitel beskrivs de nuvarande forhallandena for vag 17060, samt till viss del dven for dvrigt vagnat i
omradet som paverkar vagval, etc. En del av denna beskrivning har sin grund i de iakttagelser och
datainsamling som gjorts under WSP:s platsbesok den 25 februari 2025 i omradet.

Figur 10. Vy 6ver vag 17060 pa strackan dar den gar helt intill sjon Fangen, vy sdderut.

2.1. OVERSIKT

Vég 17060 ar belagen strax nordost om Vaggeryds tatort och I6per i nord-sydlig riktning langs den vastra
sidan av sjoarna Fangen och Sandsjon (se rod cirkel pa kartan nedan for ungefarlig utbredning). De storsta
malpunkterna for resor till/frin omraden langs vag 17060 bedéms vara E4N/Jonkoping, E4S och Vaggeryd.

For resor mot E4N/J6nkdping beddms det givna vagvalet vara att fardas norrut langs véag 17060 till vag 815
och sedan vidare langs vag 30 for anslutning till E4 (se nordlig pil pa kartan nedan).

For resor vidare langs E4S beddms det givna vagvalet for omraden langs den norra delen av vag 17060
vara att fardas norrut till vag 815 och harifrén at sydvast, via Byarum, till E4 vid trafikplats Vaggeryd Norra
(se pil pa kartan nedan). Fér omraden langs den mellersta delen av vag 17060 kan ett vagval vara att via
grusvag fardas vasterut (via Flahult) och haka pa vag 815. For omraden langs de sddra delarna av vag
17060 beddoms det givna vagvalet istallet vara att fardas at sydvast langs vag 17060 och harifran vidare at
sydvast langs vag 799 via Vaggeryd till E4 (se sydlig pil pa kartan nedan).

For resor till Vaggeryd bedéms det givna vagvalet for de nordligaste omrédena langs vag 17060 vara att
fardas norrut till vag 815 och harifran at sydvast forbi Byarum (se pil pa kartan nedan). For omraden langs
den mellersta och sydliga delarna av vag 17060 istallet att fardas at sydvast langs vag 17060 och sedan
vidare at sydvast till Vaggeryd langs vag 799 (se sydlig pil pa kartan nedan).

Ahults samfallighetsférening (vagféreningen) har presenterat en delvis annan syn pa de vagval som gors av
de boende léngs vag 17060. Dessa beskrivs och analyseras vidare i kénslighetsanalysen i senare kapitel.
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Figur 11. Ungefarlig utbredning av vag 17060 enligt rod cirkel. Givna vagval at olika hall, fran olika omraden langs vag 17060, mot
E4N/Jénkoping, E4S, respektive Vaggeryd, enligt lila pilar.

Nagon betydande genomfartstrafik fran ena till andra av vag 17060 bed6ms inte finnas. Detta med anledning
av att det saknas direkta malpunkter utanfor var &nde av vagen, samt att det mellan méalpunkter belagna
langre bort fran respektive ande snarare finns andra mer givna vagval 4n vag 17060.
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2.2. TRAFIKFLODEN

2.2.1. Slangmatningar
Som del av uppdraget har slangmaétningar genomforts pa tre platser langs vag 17060 enligt kartan nedan
under en veckas tid fran den 26 februari 2025 kl. 00:00 till den 5 mars 2025 kl. 00:00.

Figur 12. Karta med markeringar for de tre platserna dér slangmétningar har utforts langs vag 17060.

12



Detaljerad matdata aterfinns i Bilaga 1. Summerad métdata for respektive matplats féljer har.

Enskild vig 17060.1 nordést Vaggeryd, Pkt 1, norra punkten | |Enskild vag 17060.1 nordost Vaggeryd, Pkt 3, mellersta punkten
Antal passager 935 Antal passager 783
Fardriktning norr 472 (50%) Fardriktning norr 399 (51%)
Fardriktning syd 463 (50%) Fardriktning syd 384 (49%)
Dygnstrafik 133 Dygnstrafik 111
Vardag 140 Vardag 118
Helgdag 115 Helgdag 96
Max timme 27 (2025-02-26 16:00) Max timme 18 (2025-02-26 16:00)
Formiddag 18 (2025-03-04 07:00) Formiddag 14 (2025-02-26 06:00)
Eftermiddag 27 (2025-02-26 16:00) Eftermiddag 18 (2025-02-26 16:00)
Tung trafik 7.4% Tung trafik 7.5%
Medelhastighet 46 km/h Medelhastighet 46 km/h
15-percentilen 37 km/h 15-percentilen 37 km/h
85-percentilen 53 km/h 85-percentilen 56 km/h
Hastighetsovertradelser {0%) Hastighetsévertradelser 3 (0%)
Medelovertradelsehastighet 0 km/h Medelovertradelsehastighet 73 km/h

Enskild vag 17060.1 norddst Vaggeryd, Pkt 2, sédra punkten

Antal passager 1020
Fardriktning norr 525 (51%)
Fardriktning syd 495 (49%)
Dygnstrafik 145
Vardag 155
Helgdag 122
Max timme 21 (2025-02-28 16:00)
Formiddag 15 (2025-03-01 11:00)
Eftermiddag 21 (2025-02-28 16:00)
Tung trafik 6,4%
Medelhastighet 56 km/h
15-percentilen 47 km/h
85-percentilen 67 km/h
Hastighetsdvertradelser 73 (7%)
Medeldvertradelsehastighet 75 km/h

Figur 13. Summerad méatdata for de tre méatplatserna.

Vart att notera &r att det pagick ett arbete med vatten- och avloppssystemet langs vag 17060 under tiden
som slangmétningarna utférdes, vilket lar ha p&verkat flédet till viss del. A andra sidan &r det inte otankbart
att flodet ar lite hdgre generellt under sommaren. Som schablon kan man tanka sig att det extra flodet
kopplat till VA-arbetet ungeféar kan motsvara den extra trafiken under sommartid.

Ahults samfallighetsférening (vagféreningen) har presenterat en delvis annan syn pa hur sommarflédena bér
sta sig mot den period d& matningen genomférdes. Dessa beskrivs i kanslighetsanalysen i senare kapitel.
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2.2.2. Svangfordelning i den norra korsningen med vag 815
Som del av platshbesoket som WSP genomférde i omradet den 25 februari 2025 filmades korsningen i norr
dar vag 17060 ansluter till vag 815 mellan cirka kl. 15:00 — 16:40. Syftet med detta var att kartlagga hur stor
andel av trafiken till/fran vag 17060 som fardas at olika hall langs vag 815, dvs. &t nordost mot vag 30
respektive at sydvast mot Byarum.
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Figur 14. Svangandelar till/fran vag 17060 utifran hela perioden som filmades (cirka kl. 15:00 — 16:40). Cirka 1/5 av trafiken fardas
till/fran vag 815 at sydvast, medan resterande cirka 4/5 fardas till/fran vag 815 at nordost.
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Figur 15. Start/mal-matris for korsningen vag 17060/vag 815. Flédena avser perioden da det var som mest trafik (cirka kl. 16:00 —
16:40), men ar omraknade till fordon per timme. Nodnummer i enlighet med bilden nedan.
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Figur 16. Videokamerans vy 6ver korsningen, med nodnummer som aterfinns i start/m&l-matrisen ovan.

Matningen visar pa en tydlig vervikt till/frdn vag 815 at nordost. Eftersom det primart bedéms vara boende
langs den nordligaste delen av vag 17060 som forvantas koéra via denna korsning at sydvast mot
E4S/Vaggeryd (snarare an att fardas soderut langs vag 17060) skulle den laga andelen svangande till/fran
vag 815 &t sydvast delvis kunna forklaras av att det primart &r sommarbostader langs den nordligaste delen
av vag 17060 (Rastads fritidsby), som troligen inte var bebodda i betydande grad vid matningens tillfalle, da
den skedde under februari manad.
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2.3. ALLMAN BESKRIVNING EFTER PLATSBESOK

V&g 17060 ar asfalterad och ar knappt 8 km lang. Vagen ar enfaltig och forsedd med motesplatser. Vagen ar
pa de flesta strackor tillrackligt bred for att personbil mot personbil ska kunna métas (i 1&g fart) aven pa de
avsnitt dar det inte ar motesplatser eller av andra anledningar ar extra bred. Marginalerna ar emellertid
relativt sma, varfor mote utanfor motesplatser eller andra extra breda platser innebér att man maste kora sa
langt ut man kan at sidorna och i de flesta fall Aven sakta ner till lag fart.

Pa flertal strackor ar vagen relativt rak med relativt goda siktstrackor, aven om det aven finns strackor som ar
mer kurviga. Langs vagen finns bebyggelse i narheten av vagen pa flertal platser, dock i de flesta fall
belagna en liten bit ifrAn vagen snarare &n att ha sin markerade tomt eller utfart direkt till vagen. Fran
platsbesoket bedomdes generellt att vagen erbjod en fardhastighet pa cirka 40 — 50 km/h, vilket resultatet
fran slangmatningarna ocksé bekréaftade. Se bilderna och tillhérande bildtexter nedan for vidare beskrivning
av vagen. | Senare underkapitel aterfinns beskrivning av kritiska platser utmed végen.

PRR e

Figur 17. Vag 17060 strax norr om dess sédra dnde, vy at nordost. Generellt bedéms den sydligaste strackan ha lite battre geometri &n
6vriga strackor langs vag 17060, vilket innebar en aningen hogre uppskattad bekvam fardhastighet pa uppskattningsvis cirka 50 — 60
km/h (vilket ocks& slangmatningens hastighetsmatning fér den sédra punkten bekréftar, se Bilaga 1).

Figur 18. Bostadshus langs vagen, som till skillnad fran de flesta langs vagen har sin markerade tomt samt utfart direkt till vagen (mer
om denna plats i senare kapitel éver kritiska platser). Vy at nordost.
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Figur 19. | de flesta fall ligger bostadshus langre ifran vagen utan markerad tomt eller anslutning direkt till vag 17060, sdsom har. Vy
fran vag 17060 &t soder.
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Figur 20. | de flesta fall ligger bostadshus langre ifran vagen utan markerad tomt eller anslutning direkt till vag 17060, sdsom har bade
pa vastra och ostra sida om vagen. Arbete for vatten och avlopp genomfors langs delar av vagen, darav den grusade ytan. Vy at norr.

Figur 21. | de flesta fall ligger bostadshus langre ifran vagen utan markerad tomt direkt till vagen, sdsom har. Vy fran vag 17060 &t Oster.
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Figur 22. Vagen gar pa delar av strackan langs den vastra sidan av sjon Fangen. Vy at soder, dar vag 17060 syns upp till hoger i bild i
kanten av sjon. Sjon i férgrunden ar Fangen, medan Sandsjon syns i bakgrunden.

Figur 23. Vagen gér langs den vastra kanten av sjon Fangen. Vy &t norr.
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Figur 24. Vagen gér langs den vastra kanten av sjon Fangen. Bostadshus en bit upp i terrdngen. Vy at soder.

Figur 25. Vagen gér langs den viastra kanten av sjon Fangen, med bostadshus utspridda, en del ndra vagen (mer om dessa i senare
kapitel 6ver kritiska platser) och en del langre ifr&n. Vy &t nordvast.
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