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1. INLEDNING

Vaggeryds kommun har gett WSP i uppgift att utféra en trafikutredning for vag 17060 kopplat till ny planerad
exploatering langs véagen vid Rastad fritidsby respektive vid Leras, se kartan nedan.

Vaggeryds kommuns oversiktsplan pavisar att kommunen ska utveckla landsbygden, vilket i detta fall
inneb&r bostadsutveckling. Utvecklingsomradena ligger langs befintlig vag 17060 som driftas av Ahults
samfallighetsférening och som &gs av fastighetsagare i omradet.

Aktuella detaljplaner (Rastad 1:6 och Leras 1:1) var ute pd samrad under perioden 2024-11-06 — 2024-12-20
och under samradstiden inkom yttranden som menade att vagens kapacitet inte klarar en 6kad trafikmangd.

Kommunen har darfor ansett att en trafikutredning behdver genomféras for att understka lampligheten med
att utveckla omradet med 30 bostadsfastigheter i Rastad och 7 bostadsfastigheter Lerds, vilket totalt innebar
en bebyggelse p& 37 nya bostadsfastigheter.

Utredningen syftar till att analysera den totala mé&ngden fordon som férvantas anvanda vagen samt att
beddma vilken paverkan den planerade exploateringen kan antas ha p& vag 17060. Dessutom ska det
utredas om vagens kapacitet ar tillracklig for att hantera den férvantade trafikmangden. Analysen ska aven
visa pa vilka atgarder som kan appliceras for att forbattra vagens kapacitet och trafiksakerhet.
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Figur 1. Lokalisering av detaljplanerna (lila markerade omréden), Rastad 1:6 i norr och Lerds 1:1 i séder.



Figur 3. Karta dver tankbar utformning av Lerds 1:1.



Figur 4. Karta 6ver vag 17060 (gulmarkerad). | nedre vanstra hérnet syns delar av Vaggeryds tétort. E4 syns upp till véanster och vag 30
till héger i bild. Vag 17060 ansluter i norr till véag 815 och i séder till vag 799.



Figur 6. Vy 6ver omradet som &r planerat att exploateras vid Rastad. Vy at nordvast.




Figur 7. Vy 6ver omradet som &r planerat att exploateras vid Leras (hitom den storre vagen vid maskinerna i bild). Vy ésterut.

Figur 8. Vy 6ver omgivningarna vid det omrade som &r planerat att exploateras vid Leras (det nya omradet ska ligga bortom vag 17060
som syns i bakgrunden). Vy vasterut.




2. NULAGESBESKRIVNING AV VAG 17060

| detta kapitel beskrivs de nuvarande forhallandena for vag 17060, samt till viss del &ven for 6vrigt vagnat i
omradet som paverkar vagval, etc. En del av denna beskrivning har sin grund i de iakttagelser och
datainsamling som gjorts under WSP:s platsbesok den 25 februari 2025 i omradet.

Figur 9. Vy 6ver vag 17060 pa strackan dar den gar helt intill sjon Fangen, vy soderut.

2.1. OVERSIKT

Vag 17060 &r belagen strax nordost om Vaggeryds téatort och I6per i nord-sydlig riktning langs den véastra
sidan av sjoarna Fangen och Sandsjon (se rdd cirkel pa kartan nedan for ungeférlig utbredning). De stérsta
malpunkterna for resor till/fran omraden langs vag 17060 beddéms vara E4N/Jonkdping, E4S och Vaggeryd.

For resor mot E4N/J6nkoping beddms det givna véagvalet vara att fardas norrut langs vag 17060 till vag 815
och sedan vidare langs vag 30 for anslutning till E4 (se nordlig pil pa kartan nedan).

For resor vidare langs E4S bedoms det givna vagvalet for omraden langs den norra delen av vag 17060
vara att fardas norrut till vag 815 och hérifran at sydvast, via Byarum, till E4 vid trafikplats Vaggeryd Norra
(se pil pa kartan nedan). For omraden langs den mellersta delen av vag 17060 kan ett vagval vara att via
grusvag fardas vasterut och haka pa vag 815 (se pil pa kartan nedan). F6r omraden langs de sddra delarna
av vag 17060 bedoms det givna vagvalet istallet vara att fardas at sydvast langs vag 17060 och hérifran
vidare at sydvast langs vag 799 via Vaggeryd till E4 (se sydlig pil p& kartan nedan).

For resor till Vaggeryd bedéms det givna vagvalet for de nordligaste omradena langs vag 17060 vara att
fardas norrut till vag 815 och harifran at sydvast forbi Byarum (se pil pa kartan nedan). For omraden langs
den mellersta och sydliga delarna av vag 17060 istéllet att fardas at sydvast langs vag 17060 och sedan
vidare at sydvast till Vaggeryd langs vag 799 (se sydlig pil pa kartan nedan).



Figur 10. Ungefarlig utbredning av vag 17060 enligt réd cirkel. Givna vagval at olika hall, fran olika omréden langs vag 17060, mot
E4N/J6nkoping, E4S, respektive Vaggeryd, enligt lila pilar.

N&gon betydande genomfartstrafik frAn ena till andra av vag 17060 beddms inte finnas. Detta med anledning
av att det saknas direkta malpunkter utanfor var ande av vagen, samt att det mellan malpunkter belagna
langre bort fran respektive dnde snarare har andra mer givna vagval an att fardas via vag 17060.



2.2. TRAFIKFLODEN

2.2.1. Slangmatningar
Som del av uppdraget har slangmatningar genomforts pa tre platser langs vag 17060 enligt kartan nedan
under en veckas tid frAn den 26 februari 2025 kl. 00:00 till den 5 mars 2025 kl. 00:00.

Figur 11. Karta med markeringar for de tre platserna dér slangmatningar har utforts langs vag 17060.



Detaljerad matdata aterfinns i Bilaga 1, medan summerad matdata for respektive métplats foljer har.

Enskild vag 17060.1 nordést Vaggeryd, Pkt 1, norra punkten | [Enskild vag 17060.1 norddst Vaggeryd, Pkt 3, mellersta punkten
Antal passager 935 Antal passager 783
Fardriktning narr 472 (50%) Fardriktning norr 399 (51%)
Fardriktning syd 463 (50%) Fardriktning syd 384 (49%)
Dygnstrafik 133 Dygnstrafik 111
Vardag 140 Vardag 118
Helgdag 115 Helgdag 96
Max timme 27 (2025-02-26 16:00) Max timme 18 (2025-02-26 16:00)
Formiddag 18 (2025-03-04 07:00) Formiddag 14 (2025-02-26 06:00)
Eftermiddag 27 (2025-02-26 16:00) Eftermiddag 18 (2025-02-26 16:00)
Tung trafik 7.4% Tung trafik 7.5%
Medelhastighet 46 km/h Medelhastighet 46 km/h
15-percentilen 37 km/h 15-percentilen 37 km/h
85-percentilen 53 km/h 85-percentilen 56 km/h
Hastighetsévertridelser (0%) Hastighetsévertradelser 3 (0%)
Medelovertradelsehastighet 0 km/h Medelovertradelsehastighet 73 km/h

Max timme

Enskild vag 17060.1 norddst Vaggeryd, Pkt 2, sédra punkten

Antal passager 1020
Fardriktning norr 525 (51%)
Fardriktning syd 495 (49%)

Dygnstrafik 145
Vardag 155
Helgdag 122

21 (2025-02-28 16:00)

Formiddag 15(2025-03-01 11:00)
Eftermiddag 21 (2025-02-28 16:00)
Tung trafik 6,4%
Medelhastighet 56 km/h
15-percentilen 47 km/h
85-percentilen 67 km/h
Hastighetsovertradelser 73 (7%)
Medelovertradelsehastighet 75 km/h

Figur 12. Summerad métdata for de tre matplatserna.

Vart att notera ar att det pagick ett arbete med vatten- och avlioppssystemet langs vag 17060 under tiden
som slangmétningarna utférdes, vilket lar ha paverkat flodet till viss del. A andra sidan &r det inte otankbart
att flodet ar lite hogre generellt under sommaren. Som schablon kan man ténka sig att det extra flédet
kopplat till VA-arbetet ungefar kan motsvara den extra trafiken under sommartid.



2.2.2. Svangférdelning i den norra korsningen med vag 815
Som del av platshesoket som WSP genomforde i omradet den 25 februari 2025 filmades korsningen i norr
dér vag 17060 ansluter till vag 815 mellan cirka kl. 15:00 — 16:40. Syftet med detta var att kartldgga hur stor
andel av trafiken till/frAn vag 17060 som fardas at olika hall langs vag 815, dvs. at nordost mot vag 30
respektive at sydvast mot Byarum.
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Figur 13. Svangandelar till/fran vag 17060 utifrdn hela perioden som filmades (cirka kl. 15:00 — 16:40). Cirka 1/5 av trafiken fardas
till/frén véag 815 &t sydvast, medan resterande cirka 4/5 fardas till/fran vag 815 &t nordost.
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Figur 14. Start/mal-matris for korsningen vag 17060/vag 815. Flodena avser perioden da det var som mest trafik (cirka kl. 16:00 —
16:40), men &r omraknade till fordon per timme. Nodnummer i enlighet med bilden nedan.
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Figur 15. Videokamerans vy éver korsningen, med nodnummer som aterfinns i start/mal-matrisen ovan.

Matningen visar pa en tydlig 6vervikt till/frdn vag 815 at nordost. Eftersom det priméart bedéms vara boende
langs den nordligaste delen av vag 17060 som forvantas kora via denna korsning at sydvast mot
E4S/Vaggeryd (snarare an att fardas soderut langs vag 17060) skulle den l&ga andelen svangande till/frén
vag 815 at sydvast delvis kunna forklaras av att det primart &r sommarbostader langs den nordligaste delen
av vag 17060 (Rastads fritidsby), som troligen inte var bebodda i betydande grad vid matningens tillfalle, da
det skedde under februari.



2.3. ALLMAN BESKRIVNING EFTER PLATSBESOK

V&g 17060 ar asfalterad och &ar knappt 8 km lang. Vagen ar enfaltig och forsedd med motesplatser. Vagen ar
pa de flesta strackor tillrackligt bred for att personbil mot personbil ska kunna métas (i 1ag fart) aven pa de
avsnitt dar det inte &r motesplatser eller av andra anledningar ar extra bred. Marginalerna ar emellertid
relativt sm4, varfor mote utanfor motesplatser eller andra extra breda platser innebar att man maste kora sa
l&ngt ut man kan &t sidorna och i de flesta fall aven sakta ner till Iag fart.

Pa flertal strackor ar vagen relativt rak med relativt goda siktstrackor, aven om det aven finns strackor som ar
mer kurviga. Langs vagen finns bebyggelse i narheten av vagen pa flertal platser, dock i de flesta fall
belagna en liten bit ifrAn vagen snarare &n att ha sin markerade tomt eller utfart direkt till vagen. Fran
platsbesoket bedémdes generellt att vagen erbjod en fardhastighet pa cirka 40 — 50 km/h, vilket resultatet
fran slangmatningarna ocksa bekraftade. Se bilderna och tillhérande bildtexter nedan for vidare beskrivning
av vagen. | Senare underkapitel aterfinns beskrivning av kritiska platser utmed vagen.
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Figur 16. Vag 17060 strax norr om dess sodra dnde, vy &t nordost. Generellt bedéms den sydligaste strackan ha lite battre geometri &n
Gvriga strackor langs vag 17060, vilket innebar en aningen higre uppskattad bekvam fardhastighet p& uppskattningsvis cirka 50 — 60
km/h (vilket ocksd slangmatningens hastighetsmatning for den sddra punkten bekraftar, se Bilaga 1).

Figur 17. Bostadshus langs vagen, som till skillnad fran de flesta langs vagen har sin markerade tomt samt utfart direkt till vagen (mer
om denna plats i senare kapitel éver kritiska platser). Vy &t nordost.
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Figur 18. | de flesta fall ligger bostadshus langre ifr&n vagen utan markerad tomt eller anslutning direkt till vag 17060, sdsom har. Vy
frdn vag 17060 at soder.
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Figur 19. | de flesta fall ligger bostadshus langre ifrdn vagen utan markerad tomt eller anslutning direkt till vag 17060, sdsom har bade
pa véastra och ostra sida om vagen. Arbete for vatten och avlopp genomférs langs delar av vagen, darav den grusade ytan. Vy at norr.

Figur 20. | de flesta fall ligger bostadshus langre ifr&n vagen utan markerad tomt direkt till vagen, sdsom har. Vy frn vag 17060 at oster.



Figur 21. Vagen gar pa delar av strackan langs den vastra sidan av sjon Fangen. Vy &t soder, dar vag 17060 syns upp till hoger i bild i
kanten av sjon. Sjon i férgrunden &r Fangen, medan Sandsjon syns i bakgrunden.

Figur 22. Vagen gér langs den véastra kanten av sjon Fangen. Vy &t norr.



Figur 23. Vagen gar langs den véastra kanten av sjon Fangen. Bostadshus en bit upp i terrangen. Vy at s6der.

Figur 24. Vagen gar langs den véstra kanten av sjon Fangen, med bostadshus utspridda, en del ndra vagen (mer om dessa i senare
kapitel dver kritiska platser) och en del langre ifran. Vy &t nordvast.



Figur 25. Fin utsikt frdn vagen mot sjon Fangen, vy at norr. Den grusade ytan till vanster om vagen hor till VA-arbetet.

Figur 26. Motsvarande vy fran luften som fotot ovan. Vy &t norr.



Figur 27. Bostadshus med tillhérande markerad tomt helt intill vg 17060 (mer om denna plats i senare kapitel dver kritiska platser). Vy
at soder.

Figur 28. Vag 17060 vid den planerade etableringen vid Rastad. Vy &t norr.



Figur 29. Vag 17060 strax séder om dess nordliga d&nde, norr om den planerade etableringen vid Rastad. Vy &t norr.

Figur 30. Vag 17060 narmast sdder om dess nordliga &nde vid vag 815, vy &t sdder.



Figur 31. Den nordliga &nden av vag 17060, korsningen med vag 815. Vy at norr.

Figur 32. V&g 815 &t sydvast, vag 17060 viker av at vanster i bild.



2.3.1. Kiritiska platser
Pa nagra platser langs vag 17060 bedoms det finnas kritiska platser. Har nedan beskrivs dessa fran soder till
norr. | senare kapitel aterfinns dessa platser dar forslag pa enklare atgarder beskrivs.

2.3.1.1. Vid Sandsjon 1 — 3 och Sandsjén Kullen 1

Pa denna plats finns ett antal bostadshus med tillhérande markerade tomter i direkt anslutning till vagen.
Aven om bostadshusen ligger ett tiotals meter ifrdn vagen gar den markerade tomtgransen hela vagen fram,
samt att respektive fastighet har utfart direkt till vagen.

Figur 33. Oversiktskarta, med markering fér denna plats.



Figur 34. Markerade tomter hela vagen fram till vag 17060, samt utfarter direkt till vagen. Vy &t nordost.

Figur 35. Markerade tomter hela vagen fram till vag 17060, samt utfarter direkt till vagen. Vy &t nordost.



Figur 36. Markerade tomter hela vagen fram till vag 17060, samt utfarter direkt till vagen. Vy at norr.

Figur 37. Markerade tomter hela vagen fram till vag 17060, samt utfarter direkt till vagen. Vy at norr.



2.3.1.2. Vid Fangen 2 och 3

Pa denna plats finns en anslutningsvag till vig 17060 dar skymd sikt rader. Anslutningsvagen anvands for
att ta sig till bostadshusen pa fastigheterna Fangen 2 och 3.

Figur 38. Oversiktskarta, med markering fér denna plats.



Figur 39. Vy 6ver korsningspunkten mellan vag 17060 och anslutningsvéagen. Pga backkrén och kurva ndrmast norr om
korsningspunkten bedéms sikten vara skymd mellan fordon som fardas s6derut langs vag 17060 (p& vag hitat i bild) och fordon som &r
pa vag ut fran anslutningsvagen (frén vanster i bild). Vy at norr.

Figur 40. Vy fran anslutningsvagen. Sikten bedéms vara begransad at norr langs vag 17060.



2.3.1.3. Vid Fangen 6, 7 och 9

Pa denna plats finns bostadshus helt intill vagen, samtidigt som vagen gér helt intill sjon Fangen samt ar
aningen smalare an pa de flesta andra strackor. Har gér det inte att motas ens personbil mot personbil, vilket
annars rent generellt & majligt langs vag 17060 aven utanfoér motesplatserna.

Figur 41. Oversiktskarta, med markering fér denna plats.



Figur 42. Vy norrut langs vag 17060 fram mot denna kritiska plats.

Figur 43. Vy norrut langs vag 17060 vid denna kritiska plats.



Figur 44. Vy sdderut langs vag 17060 vid denna kritiska plats. Bostadshuset ar belaget mycket néara véagen.

Figur 45. Mitt emot det blda bostadshuset (bilden ovan) finns en brygga.



Figur 46. Vy norrut langs vag 17060 vid denna kritiska plats.

Figur 47. Vy 6ver denna kritiska plats.



Figur 48. Vy 6ver denna kritiska plats.

Figur 49. Vy 6ver denna kritiska plats.



2.3.1.4. Rastad Sjotorp 1

P& denna plats finns bostadshus med tillhérande markerad tomt i direkt anslutning till vagen. Aven om
bostadshuset ligger ett tiotals meter ifrdn vagen gar den markerade tomtgransen hela vagen fram, samt har
utfart direkt till vagen.

Figur 50. Oversiktskarta, med markering fér denna plats.



Figur 51. Markerad tomt hela vagen fram till vadg 17060, samt utfart direkt till vagen. Vy at norr.

Figur 52. Markerad tomt hela vagen fram till vdg 17060, samt utfart direkt till vagen. Vy at soder.



Figur 53. Markerad tomt hela vagen fram till vadg 17060, samt utfart direkt till vagen. Vy at soder.

Figur 54. Vy in mot bostadshuset fr&n vag 17060.



Figur 55. Markerad tomt hela vagen fram till vdg 17060, samt utfart direkt till vagen. Vy at soder.

Figur 56. Markerad tomt hela vagen fram till vag 17060, samt utfart direkt till vagen.



2.3.2. Vagbredd
Under WSP:s platsbestk har matningar utforts av belagd bredd pa flertal platser langs vag 17060, samt pa
nagra platser langs vag 815. Belagd bredd framgar av tabellen nedan, med tillhérande karta nedanfér éver
var matningarna har utforts.

Tabell 1. Matningar utférda av belagd bredd. P1 — P9 avser métning langs vag 17060, medan P10 — P11 avser vég 815.

Matpunkt enligt kartan nedan Belagd bredd
P1 43 m
P2 3,8m
P3 42m
P4 41m
P5 3,5m
P6 3,3m
P7 40m
P8 3,8m
P9 40m
P10 56m
P11 47 m

Figur 57. Karta Over platser dar vagbredden mattes under WSP:s platsbesok.



Vid jamforelse med vad som anges i Trafikverkets publikationer Handboken enskilda vagar respektive VGU
(Véagars och Gators utformning) kan konstateras att vag 17060 sdder om exploateringen vid Rastad, aven
med planerad exploatering, underskrider angivna flodesgranser for nar vagen bor évervagas forses med tva

korfalt, snarare an att som nu ar fallet vara enkelfaltig och férsedd med motesplatser. Se gulmarkerad text i
figuren nedan.

Figur 58. Utdrag frdn Handboken enskilda vagar, som anger att tvafaltig kérbana bor évervagas néar flodet éverskriver 200 fidygn.

Sasom anges i senare kapitel forvantas den framtida trafikmangden vara under 200 f/dygn pa strackorna
sOder om exploateringen i Rastad. Daremot forvantas dygnsflodet vara strax 6ver denna niva pa strackan
norr om, dvs. den cirka 600 meter langa strackan norrut till korsningen langst i norr mellan vag 17060 och
815. Nar det galler kortare strackor sdsom denna, dessutom férsedd med motesplatser/platser dar vagen ar
extra bred och dar det dadrmed &r enklare att motas, accepteras emellertid betydligt hdgre fléden innan
enkelféltighet inte bedéms fungera, se figuren nedan.



Figur 59. Utdrag frdn VGU, som anger att kritiska flodesgranser for nar enkelfaltig kérbana inte langre anses fungera ar i haraden 100
f/h — 300 f/h (beroende pé& hastighet och hur tatt métesplatser/bredare platser dar det ar lattare att motas ar belagna).

Den framtida trafikmangden p& strackan mellan exploateringen i Rastad och korsningen langst i norr mellan
vag 17060 och 815, bedéms vara cirka 30 f/h per riktning under maxtimmen, dvs. cirka 60 f/h bada riktningar
summerade (detta beskrivs vidare i senare kapitel). Saledes ett fldde som med marginal ar lagre an de
nivaer som namns i figuren. Ytterligare formildrande ar att det bedéms vara mojligt for personbil mot
personbil att moétas dven mellan de platser som &r extra breda l&angs denna nordliga stracka av vag 17060,
vilket inte forutsatts vara mojligt for de kritiska flodesgrénser som anges i figurerna ovan.



2.3.3. Motesplatser
Utmed vag 17060 finns flertal anlagda motesplatser. Utbver dessa ar vagen oftast naturligt bredare i
samband med att grusvagar ansluter, dar det ocksa &r lattare att motas. S&som aven har namnts i tidigare
kapitel ar vag 17060 pa de flesta strackor dessutom tillrackligt bred for att mojliggéra mote personbil mot
personbil aven utanfér dessa platser som &r extra breda, dvs. dven utanfor motesplatser och platser dar
grusvagar ansluter.

Pa vag in mot vag 17060 i respektive ytterande finns allman information som informerar om hur métesplatser
ar markerade langs vagen, se bilden nedan.

Figur 60. Vy langs vag 17060 i norrg&ende riktning strax norr om korsningen langst i séder med vag 799. Har finns information om hur
motesplatser & markerade langs med végen.



Figur 61. Exempel p& motesplats langs vag 17060, som markeras med "M” p& sidomarkeringsstolpen.

Figur 62. Exempel pa plats d&r en grusvag ansluter till vagen. Aven p& dessa platser &r vagen i praktiken ofta bredare, som underlattar
moten. Exempelvis kan en personbil svanga in lite t sidan for att slappa forbi ett motande latt eller tungt fordon.



2.4. BARIGHET

Barigheten langs vag 17060 beddms vara god. Tunga transporter forekommer relativt frekvent, inte minst nu
den senare tiden kopplat till arbetet med vatten och avlopp, men &ven i dvrigt i form av sophémtning, gallring
av skog, etc. Inga sattningar eller liknande i betydande omfattning har skett langs med vagen enligt uppgift
fran narboende. Inte heller finns broar som beddms ha l&g barighet.

| stort sett hela vag 17060 ar anlagd pa friktionsjord, vilket ar en jordart som normalt betraktas vara icke
sattningsbenégen. Se kartan nedan.

Figur 63. Utsnitt frAin SGU:s jordartskarta. Som synes gar i princip hela vag 17060 inom grént omrade, vilket innebar isélvssediment,
sand, vilket innebér friktionsjord.

2.5. OLYCKSDATA

Det finns inga kanda allvarligare olyckor som skett langs vag 17060. Detta enligt uppgift frdn narboende som
har kunskap om omradet sedan flertal decennier tilloaka.



2.6. RESTIDER OCH TANKBARA RUTTVAL

| samband med WSP:s platsbesok i omradet uppmattes restider langs ett antal vagar i omradet. Dessa
restider har sammanstéllts i tabellen nedan.

Tabell 2. Restider 6ver olika strackor. Fargerna &terfinns som strackor i kartan nedan.

Stracka Restid Farg
Fard langs vag 17060 fran den norra anden (kryss med vag 815) till exploateringen i Rastad 1 min Lila
Fard langs vag 815 och gamla E4 forbi Byarum frn den norra @anden av vag 17060 (kryss med vag 815) | 7 min Bl&

till gamla E4 6ster om Tpl Vaggeryd N (kryss med vag 645)

Fard langs gamla E4 fr&n kryss dster om Tpl Vaggeryd N (vag 645) fram till cpl Hokvagen (vid Preem) 2 min Rod
Fard langs vag 17060 fran exploateringen i Rastad till den sédra &nden av vag 17060 (kryss vag 799) 8 min Brun
Fard langs vag 799 fran den sddra anden av vag 17060 till 6stra krysset Vaggeryd (H Trulssons vag) 3 min Svart
Fard langs Hokvagen i Vaggeryd fran ostra krysset (H Trulssons véag) till cpl vid gamla E4 (vid Preem) 1 min Gra

Sammanfattningsvis innebér detta att det fran den planerade exploateringen i Rastad till cirkulationen i
Vaggeryd vid Preem (gamla E4/Hokvagen) tar cirka 10 minuter den norra vagen via vag 815/gamla E4,
medan det tar cirka 12 minuter den sodra vagen via vag 17060/799. Avstandet ar nastan exakt lika langt
langs bada vagarna, cirka 10,5 km.

Figur 64. Karta éver restider pé olika strackor. Aven grusvagen via Flahult méattes (svart streckad linje).



Om man ska till E4 och trafikplats Vaggeryd Norra blir det &nnu storre skillnad i restid mellan den norra och
sOdra vagen, dar den norra ar den snabbare. Hit kan man darfor tanka sig att &ven boende langre sdder om
exploateringen i Rastad langs véag 17060 soker sig via den norra vagen istallet fér den sddra, dock eventuellt
via grusvég forbi Flahult istéllet for att fardas norrut till krysset vag 17060/815.

Utifrdn beddmning fran platsbesoket upplevs vag 815 ha battre standard an vag 17060. Pa de flesta strackor
langs vag 815 beddms en hastighet pa cirka 70 km/h vara bekvam att fardas i, medan motsvarande
hastighet langs vag 17060 snarare bedoms ligga pa cirka 40 — 50 km/h (vilket hastighetsdata fran
slangméatningarna langs vag 17060 for den norra och mellersta punkten aven indikerar, se Bilaga 1).

Figur 65. Vag 815 narmast sydvast om det norra krysset med vag 17060, vy at sydvast. Denna vag upplevdes generellt ha en battre
standard &n vag 17060 avseende vilken fardhastighet som upplevdes bekvam att fardas i. Aven bredden &r generellt stérre.

Figur 66. Vag 815 pa strackan mellan det norra krysset (vag 17060/815) och Byarum, vy &t sydvést (mer exakt vid Lévasen). Fotot &r
taget under platsbesoket, dar strackorna som kérdes dven filmades med videokamera (som syns pa bilden).



Aven grusvagen forbi Flahult besoktes under platsbesoket, dar bedémningen ar att denna vag haller en
samre standard an vag 17060. Det tog cirka 4 minuter att fardas hela grusvagens langd, fran krysset med
vag 815 i vaster till krysset med vag 17060 i dster, vilket motsvarar cirka 30 km/h i genomsnittlig hastighet.

Figur 67. Grusvagen mellan vag 815 och vag 17060 via Flahult, vy at dster (mer exakt vid Flahult).

3.NYTILLKOMMEN TRAFIK AV EXPLOATERINGARNA

3.1. ALSTRINGSBERAKNING

| det norra omradet vid Rastad planeras det fér 30 aretruntbostader, medan det planeras for 7
aretruntbostader vid Leras. Fyra resor per dygn per bostad samt en maxtimmesandel pa 13% anses rimlig.

Berékning for Rastad
4 resor per dygn per bostad * 30 bostader = 120 resor per dygn
120 resor per dygn = 60 fordon per riktning per dygn

Berakning for Leras
4 resor per dygn per bostad * 7 bostader = 28 resor per dygn

28 resor per dygn = 14 fordon per riktning per dygn



3.2. SPRIDNING AV TRAFIKEN

| nedan tabeller gérs en uppskattning av hur trafiken sprider sig ut frAn respektive exploateringsomrade,
samt summerat alstrat flode langs vag 17060 langs olika avsnitt (norr om exploateringen i Rastad, mellan
exploateringarna, samt séder om exploateringen i Leras). Fordelningen i vagval fran exploateringen i Rastad
mot Vaggeryd och E4S, déar flest antas kora vag 815 forbi Byarum snarare an sdderut langs vag 17060, gors
utifrdn den jamforelse av restider som beskrivs i tidigare kapitel.

Tabell 3. Uppskattad spridning av trafiken for exploateringen i Rastad.

Malpunkt |Andel |Korvag (med andelar per vagval) Trafik per dygn
E4 N 35% Vagval 1: Vag 17060 norrut, sedan vag 815 och 30 norrut (100%) 120 * 35% * 100% = 42 f/dygn
Vaggeryd 35% Véagval 1: Vag 17060 norrut, vag 815 at sydvast via Byarum (75%) | 120 * 35% * 75% = 32 f/dygn
vagval 2: Vag 17060 soderut, vag 799 at sydvast (25%) 120 * 35% * 25% = 11 f/dygn
E4 S 15% Véagval 1: Vag 17060 norrut, vag 815 at sydvast via Byarum (90%) | 120 * 15% * 90% = 16 f/dygn
vagval 2: Vag 17060 soderut, vag 799 at sydvast (10%) 120 * 15% * 10% = 2 f/dygn
Ovrigt 15% Vagval 1: Vag 17060 norrut (50%) 120 * 15% * 50% = 9 f/dygn
Vagval 2: Vag 17060 soderut (50%) 120 * 15% * 50% = 9 f/dygn
SUMMA 100% Véag 17060 norr om exploateringen Rastad 42 + 32 + 16 + 9 = 99 f/dygn
V&g 17060 mellan exploateringarna Rastad och Leras 11 + 2 + 9 = 22 f/dygn
V&g 17060 soder om exploateringen Leras 11 + 2 + 9 = 22 f/dygn

Tabell 4. Uppskattad spridning av trafiken for exploateringen i Leras.

Malpunkt |Andel |Korvdg (med andelar per vagval) Trafik per dygn

E4 N 35% Vagval 1: Vag 17060 norrut, sedan vag 815 och 30 norrut (100%) 28 * 35% * 100% = 10 f/dygn

Vaggeryd 35% Véagval 1: V&g 17060 norrut, vag 815 at sydvéast via Byarum (5%) 28 * 35% * 5% = 0,5 f/dygn
vagval 2: Vag 17060 soderut, vag 799 at sydvast (95%) 28 * 35% * 95% = 9 f/dygn

E4S 15% Véagval 1: V&g 17060 norrut, vag 815 at sydvéast via Byarum (25%) | 28 * 15% * 25% = 1 f/dygn
vagval 2: Vag 17060 soderut, vag 799 at sydvast (75%) 28 * 15% * 75% = 3 f/dygn

Ovrigt 15% Vagval 1: Vag 17060 norrut (50%) 28 * 15% * 50% = 2 f/dygn
Vagval 2: Vag 17060 soderut (50%) 28 * 15% * 50% = 2 f/dygn

SUMMA 100% Véag 17060 norr om exploateringen Rastad 10+0,5+ 1 +2=14f/dygn
V&g 17060 mellan exploateringarna Rastad och Leras 10+ 0,5+ 1 +2=14f/dygn
V&g 17060 soder om exploateringen Leras 9+ 3 + 2 =14f/dygn




3.3. TOTAL FRAMTIDA TRAFIK

Nedan presenteras flode per stracka av vag 17060, dels for dagens trafik (som hamtas fran
slangméatningarna utférda som del av detta uppdrag), dels for den alstrade trafiken och dels for den totala
framtida trafiken (dar dagens trafik och den alstrade summeras).

Tabell 5. Trafik per stracka av vag 17060.

Stracka langs vag 17060 Dagens dygnstrafik Alstrad dygnstrafik ~ Total framtida dygnstrafik
V&g 17060 norr om exploateringen Rastad 133 99 + 14 =113 133 + 113 = 246

V&g 17060 mellan exploateringarna Rastad och Lerds 111 22 +14=36 111 + 36 = 147

V&g 17060 soder om exploateringen Lerds 145 22 +14 =36 145 + 36 = 181

4. KAPACITETS- OCH TRAFIKSAKERHETSANALYS

Utifran tabellen ovan kan konstateras att bade pa strackan langs vag 17060 mellan exploateringen i Rastad
och i Lerds, samt pa strackan soder om Lerds, ar beraknad 6kad trafikmangd relativt ringa jamfort med
dagens flode, samtidigt som totalt framtida forvantat trafikflode dven i absoluta tal &r relativt |1agt. Av detta
skél ses ingen anledning till generell ombyggnad av vag 17060 p& dessa strackor av varken framkomlighets-
eller trafiksakerhetsskéal. Daremot foreslas specifika enklare trafiksakerhetshéjande atgarder vid de platser
som i tidigare kapitel beskrivits som kritiska (se vidare i kapitlet nedan for beskrivning av atgardsforslag).

Utifran tabellen ovan kan daremot konstateras att pa strackan norr om exploateringen i Rastad langs vag
17060 forvantas trafikmangden tka relativt mycket jAmfért med dagens trafik. Emellertid &r totalt framtida
forvantat trafikflodet i absoluta tal fortfarande relativt Iagt. Eftersom denna stracka dels ar relativt kort (cirka
600 meter), dels ar forsedd med métesplatser/bredare vag dar grusvagar ansluter, dels har en vagbredd
som gor det majligt att métas personbil/personbil &ven mellan dessa bredare platser, dels inte har nagra
bostadshus i omedelbar narhet eller korsningspunkter med dalig sikt, gors bedémningen att inte heller denna
stracka behover generell ombyggnad. P& denna stracka har inte heller nagra kritiska platser noterats, varfor
inte heller nagra specifika atgarder bedéms behévas.

Utifrdn matningen med videokamera i den norra korsningspunkten mellan vag 17060/815 kan konstateras ett
maxtimfléde langs denna nordligaste stracka av vag 17060 pa cirka 15 — 17 f/h per riktning. Om maxtimflodet
skulle 6ka pa samma satt som dygnsflodet skulle detta innebara ett framtida maxtimflode pé cirka 28 — 31 f/h
per riktning pa denna stracka norr om exploateringen i Rastad. Eftersom det tar cirka 1 minut att fardas
mellan korsningen vag 17060/815 och exploateringen i Rastad (enligt matning fran platsbesoket) innebar
detta att man i genomsnitt endast kommer méta 0,5 fordon pé denna stracka under maxtimmen, da ett flode
pa cirka 30 f/h per riktning innebar i genomsnitt ett (1) fordon per riktning varannan minut. Att méta 0,5
fordon i genomsnitt pa denna stracka under maxtimmen. dvs. i praktiken lika ofta noll fordon som ett (1)
fordon, bedoms acceptabelt. Detta bland annat utifran att det finns métesplatser/bredare platser samt att
man aven utanfér dessa kan motas personbil mot personbil.

Precis som normalt pa landsbygd far alla trafikslag samsas pd samma yta langs vag 17060. Pa landsbygd,
bade pa storre landsvagar och som har pd mindre, ar det endast i undantagsfall som det finns separat gang-
och cykelvag. Nar man pa landsbygd valjer att anlagga separat gang- och cykelvag ar det oftast pa strak
som har sarskilt stora floden av oskyddade trafikanter, exempelvis mellan en tatort och en skola dar flertal
barn cyklar eller promenerar till skolan. Nar man anlagger en gang- och cykelvag sa ror det sig ocksa nastan
uteslutande om betydligt storre landsvagar an véag 17060.

Pa mindre vagar dar hastigheten ar lagre, ar det ocksa i storre grad allmant accepterat att man far samsas
mellan trafikslagen, dvs. exempelvis att en bil kan f& bromsa in och passera i mycket lag fart om en gédende
eller cyklist befinner sig pa vagen. Detta till skillnad frn en storre landsvag dar hastigheterna ofta ar hogre



och att allman praxis snarare &r att biltrafiken har "foretrade” och att oskyddade trafikanter ska halla sig sa
l&ngt ut i kanten som mgjligt och enbart korsa vagen nar det ar fritt.

Med tanke pa att vag 17060 ar en mindre vag, inte har ndgot sarskilt utpekat stort flode at ett eller annat hall
av oskyddade trafikanter, bedéms inte avsaknaden av en parallell gang- och cykelvag utgdra en brist i sig.
Darmed bedoms det heller inte stallas krav p& att en sadan ska anlaggas, eller att nagra sarskilda andra
atgarder ska vidtas for att forbattra sakerheten for oskyddade trafikanter som uppehaller sig langs vagen.

Emellertid blir trafiksakerheten hdgre aven for oskyddade trafikanter som befinner sig p& vagen av de
atgarder som foreslas pa de specifika platser som namns i kapitlet nedan.

Utifrdn de jamforelser som gjorts med Trafikverkets publikationer avseende riktlinjer for flddesgranser dar
man accepterar enkelfaltiga vagar kan konstateras att aven de hogre trafikmangder som forvantas uppsta
med exploateringarna ligger under dessa riktvarden. Se tidigare kapitel dar detta beskrivs vidare.



5. ATGARDSFORSLAG

5.1. STORRE ATGARDSFORSLAG

Sasom namns i kapitlet ovan ses inga behov av stérre ombyggnader av vag 17060.

5.2. SPECIFIKA ENKLARE ATGARDSFORSLAG

Har ndmns samma platser som i tidigare kapitel har omnamnts som kritiska platser.

5.2.1. Vid Sandsjon 1 — 3 och Sandsjon Kullen 1
Pa denna plats finns ett antal bostadshus med tillhérande markerade tomter i direkt anslutning till vagen.
Aven om bostadshusen ligger ett tiotals meter ifrdn vagen gar den markerade tomtgransen hela vagen fram,
samt att respektive fastighet har utfart direkt till vagen.

Eftersom vag 17060 ar relativt rak forbi bostaderna ar sikten bra (vilket ar positivt), men & andra sidan
inbjuder strackan till aningen hégre hastighet. Fér att motverka en férsdmrad trafiksékerhet som en foljd av
viss Okad framtida trafikmangd foreslas farthinder i var ande av bebyggelsen langs vag 17060, vilket
sakerstaller att trafiken passerar bostaderna i 18g fart. Varningsskyltar om farthinder kravs ocksa.

Figur 68. Grov skiss ungefarliga tdnkbara lagen farthinder i var &nde av bebyggelsen. Notera att det sédra bostadshuset ligger i skogen

pa flygbilden, darav att det sédra farthindret &r markerat dar det &r (nar WSP:s platsbesok genomfordes var det emellertid gallrat hér).



Figur 69. Exempel farthinder i gummi, med tillhérande sidomarkeringsstolpar.

Figur 70. Exempel farthinder i asfalt, med tillhérande sidomarkeringsstolpar.



5.2.2. Vid Fangen 2 och 3
Pa denna plats finns en anslutningsvag till vag 17060 dar skymd sikt rader. Anslutningsvagen anvands for
att ta sig till bostadshusen pa fastigheterna Fangen 2 och 3.

Pa denna plats foreslas en trafikspegel som placeras pa Gstra sidan av vag 17060, i syfte att trafik mellan
norr och véster ska se varandra. Detta beddms motverka en forsdmrad trafiksékerhet som en f6ljd av viss
Okad framtida trafikmangd.

Figur 71. Grovt montage ténkbar placering av trafikspegel (rod illustration). De gula linjerna symboliserar mellan vilka riktningar som
spegeln riktas. Trafik norrifran langs vag 17060 (bortifrén i bild) ser trafik frdn sidovagen (vanster i bild) och vice versa.

Figur 72. Exempel trafikspegel, vinklad sdsom den skulle ses om man kommer norrifran p& vag 17060.



5.2.3. Vid Fangen 6, 7 och 9
Pa denna plats finns bostadshus helt intill vagen, samtidigt som vagen gér helt intill sjon Fangen samt ar
aningen smalare an pa de flesta andra strackor. Har gér det inte att motas ens personbil mot personbil, vilket
annars rent generellt & majligt langs vag 17060 aven utanfor motesplatserna.

Eftersom vag 17060 ar relativt rak forbi bostaderna ar sikten bra (vilket ar positivt), men & andra sidan
inbjuder strackan till aningen hégre hastighet. Fér att motverka en férsdmrad trafiksékerhet som en foljd av
viss Okad framtida trafikmangd foreslas farthinder i var ande av bebyggelsen langs vag 17060, vilket
sakerstaller att trafiken passerar bostaderna i 18g fart. Varningsskyltar om farthinder kravs ocksa.

Figur 73. Grov skiss ungefarliga tdnkbara lagen farthinder i var &nde av bebyggelsen.



5.2.4. Rastad Sjotorp 1
P& denna plats finns bostadshus med tillhérande markerad tomt i direkt anslutning till vagen. Aven om
bostadshuset ligger ett tiotals meter ifrdn vagen gar den markerade tomtgransen hela vagen fram, samt har

utfart direkt till vagen.

Eftersom vag 17060 ar relativt rak forbi bostadshuset ar sikten bra (vilket &r positivt), men & andra sidan
inbjuder strackan till aningen hégre hastighet. Fér att motverka en férsdmrad trafiksékerhet som en foljd av
viss Okad framtida trafikmangd foreslas farthinder mittfér bostaden langs vag 17060, vilket sakerstaller att
trafiken passerar bostaden i 1ag fart. Varningsskyltar om farthinder kravs ocksa.

Figur 74. Grov skiss ungefarligt tAnkbart lage farthinder mittfér bostaden.



6. SLUTSATS

Tack vare att den storre exploateringen (Rastad) av de tva som planeras ar belagen nastan allra langst i norr
langs vag 17060 beddms merparten av den alstrade trafiken som tillkommer endast att belasta den allra
nordligaste strackan av vag 17060, dvs. mellan exploateringen i Rastad och korsningen allra langst i norr dar
vag 17060 ansluter till vag 815. Detta med anledning av att det fran exploateringen i Rastad ar kortast restid
langs denna vag dven nar man ska at sydvast till Vaggeryd eller E4S, i jamférelse med att fardas sdderut
langs vag 17060. Avstandet ar nastan exakt lika langt, men vag 815 erbjuder en hogre fardhastighet an vag
17060 rent generellt (cirka 70 km/h langs vag 815, mot cirka 40 — 50 km/h l&angs vag 17060).

Varken denna nordligaste stracka av vag 17060, eller de 6vriga langre sdderut beddéms vara i behov av
generell ombyggnad som en f6ljd av exploateringarna. Daremot har ett antal kritiska platser noterats utmed
vag 17060, dar enklare platsspecifika atgarder rekommenderas som forvantas 6ka trafiksakerheten och
motverka att den forsdmras av viss 0kad framtida trafik som en f6ljd av exploateringarna. Samtliga dessa
kritiska platser ar beldgna sdder om den storre exploateringen (Rastad), dvs. ingen av dem befinner sig
langs den stracka av véagen langst i norr som férvantas f& stérst tillkommande trafikmangd. Atgéarder som
foreslas pa dessa platser ar farthinder for tre av dem och trafikspegel for en av dem.

Anledningen till att inte heller strackan langst i norr, som forvantas fa storst trafikokning, bedéms vara i
behov av atgarder, beror pa att den framtida férvantade trafikmangden i absoluta tal &ven har bedéms vara i
sammanhanget 1&g. P4 denna stracka bedoms flodet under maxtimmen vara cirka 30 f/h per riktning, vilket
motsvarar ett fordon per riktning varannan minut i genomsnitt. Eftersom denna stracka enbart tar cirka en
minut att fardas innebéar det i genomsnitt att man kommer méta 0,5 fordon under maxtimmen pa denna
strécka, dvs. i praktiken lika vanligt att mota noll fordon som ett (1). Eftersom denna stracka dels har bredare
platser pa nagra stallen i form av métesplats eller anslutande grusvag dar det ar enkelt att motas, och dels
aven mellan dessa platser generellt &r tillréackligt bred for att personbil och personbil ska kunna méta
varandra, bedéms nuvarande vag erbjuda en acceptabel standard &ven har.

Utifrdn de jamforelser som gjorts med Trafikverkets publikationer avseende riktlinjer for flddesgranser dar
man accepterar enkelfaltiga vagar kan konstateras att aven de hogre trafikmangder som forvantas uppsta
med exploateringarna ligger under dessa riktvarden.

BILAGA 1 — MATDATA SLANGMATNINGARNA

Se separat rapport langre ner.
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